ZAJMY STROJVUDCE

Tabulky na stanovisti lokomotiv fady 162

Se zménou GVD v prosinci 2018 se nové i na vychodoceskych tra-
tich v ¢ele vybranych rychliki relace Hradec Kralové—Praha a na né-
kterych osobnich a sp&nych vlacich mezi Chocni, Hradcem Kralové
a Chlumcem nad Cidlinou objevily dé&inské stroje fady 162.

Tyto ,,perSingy* pro3ly v minulosti velkymi opravami v riznych fir-
méch, a tak se na jejich stanovistich mohly objevit dvé verze tabulek,
v nichZ strojvedouci najde nejpotfebn&jsi tidaje — tedy platnost hornich
rychlostnikli N a hornich rychlostnikii N se svislymi éernymi pruhy,
omezeni vykonu v elektrické trakei, omezeni tazné sily podle hodnot
trak¢nich proudi ¢i potfebna brzdici procenta pro PMD pfi rychlosti
40 km/h a 20 km/h.

Vyjede-li lokomotiva 162 na trat’ jen strojn&, pak jsou pro stroj- :

vedouctho tohoto Lv vlaku nejdilezitéjsi skute¢nd brzdici procenta
v ptislusném rezimu brzdéni. Tuto hodnotu obsahuje také zminéna
tabulka, ale i Trvala zpréva o brzdéni, ktera by méla byt vylepena
na vSech hnacich vozidlech. Pro stroje fady 162 v rezimu brzdéni P
uvadeji tabulky na stanovistich vzdy spravnou hodnotu, tedy 51 %, ale
v rezimu G se objevily dva riizné idaje: 28 % (viz obr. 1) a 46 % (obr.
2). Ktery je ten spravny?
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Obr. 1 Tabulka na stanovisti lokomotivy 162, kde jsou uvedeny sprdavné
informace

‘ ANO I NE
m

Obr: 2 Tabulka na stanovisti nékterych strojii fady 162, kde se pro rezim
brzdéni G objevila nespravad hodnota 46 skutecnych  brzdicich procent

Vyuzijeme-li logicky usudek, sta¢i se podivat na ram jakékoliv lo-
komotivy 162, kde jsou bez vyjimky uvedeny vzdy stejné hodnoty
brzdicich vah pro oba rezimy brzdéni (P = 44t, G = 24t) a hmotnosti
hnactho vozidla ve vysi 84,5t (obr. 3). Pokud pouzijeme pro vypo-
Cet skute¢nych brzdicich procent znamy vzorec uvadény v predpisu
SZDC D1, v &l. 2320, nebo v priloze &. 6 k predpisu CD V15/1, sekce
C, ¢l. 572, vyjde nam v rezimu G po zaokrouhleni dold na cel4 ¢&isla
hodnota 28 %.

Jenze na nékterych décinskych strojich (162 020-0, 162 035-0,
162 036-8, 162 037-6, 162 038-4, 162 039-2 a 162 046-7) a tfebov-
skych WTB (162 086-3, 162 092-1, 162 093-9 a 162 096-2) byla
v tabulce na stanovisti uvedena nespravna hodnota brzdicich procent
v rezimu G, tedy 46 %.

Uc¢inil jsem dotaz do prerovské firmy DPOV, ktera renovaci né-
kterych zde zminénych lokomotiv provadéla, se zadosti o vysvétleni.
Béhem nékolika tydnt jsem obdrzel odpovéd’ od feditele provozniho

“stfediska oprav Ivana Klimy s tim, Ze pro reZim G plati samoziej-
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neplatné. Pan feditel navic pfislibil, Ze na lokomotivach 162 necha
nahradit chybné stitky novymi tak, aby odpovidaly realité. V mnohych
ptipadech jiz vyména probéhla.

[ kdyz rezim brzdéni G u vlaki s pfepravou cestujicich dle predpisu
VI5/1 nevyuzijeme, jsem toho nazoru, Ze tabulky na hnacich vozi-
dlech maji obsahovat vzdy jen korektn{ informace.

Kamil Bures

Rdm hnaciho vozidla 162, kde jsou ve viech pripadech uvedeny
spravné hodnoty jak v pripadé hmotnosti lokomotivy, tak brzdicich vah
pro rezimy brzdéni P a G (autorem viech fotografii je Kamil Bures)




